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MAGYAR NYELV ES IRODALOM
KOZEPSZINTU iRASBELI ERETTSEGI VIZSGA

Gyakorlo szovegértési feladatlap

Fontos tudnivalodk:

e 90 perc all majd rendelkezésére ahhoz, hogy megoldja a szovegértési feladatsort
és megirja az eqyik rovid fogalmazasi feladatot. Ugyeljen arra, hogy idejét aranyosan
0ssza meg a szdvegértés és a fogalmazas kozott (korilbelil 60 perc és 30 perc)!

e Haa megoldott feladatokban javitani akar, akkor a javitani kivant szét/szavakat
hlzza &t, a helyesnek vélt sz6t/szavakat pedig irja le djra!

Ha a szovegértési feladatlapot kivanja gyakorolni, akkor mérje, mennyi idére van
szliksége, de ne hagyj abba 60 perc utan. Ha azt tapasztalja, hogy 60 percnél tobb
idét vesz igénybe a szdvegértési feladatlap megoldédsa, akkor gyakoroljon tobbet, és
az ujabb gyakorlasok soran igyekezzen az idot csékkenteni.

Szovegértés:

e Olvassa el figyelmesen a szdveget, majd a kérdéseket!

e Valaszait gondos mérlegelés utan irja le! Egyértelm(ien és szabatosan
fogalmazzon!

e Ha javit, egyértelmuen tegye!

o Ugyeljen a helyesirasra! Ha bizonytalan, hasznaljon helyesirasi sz6tart!

Fejezetek a kerékpar torténetébol

[1]1 A kerékpar eredete a mult homalyaba vész. Ose valésziniileg a kerekes rid, amely
az 1700-as évek végén jelent meg Franciaorszagban. Alkotdja, Sieur de Sivrac (ejtsd:
szi6r do szivrak] - ki tudja, miért — kereket szerelt a kezébe kerilt rid végére, majd
railt és futkdrozni kezdett vele. Kormany nélkili jatékos eszkozét kanyarodaskor
egyszer(en felemelte, és a kivant irdnyba forditotta, azutan pedig tovabbhaladt vele.
Talalmanyat gyorsjaronak nevezte el.

[2] A parizsi fiatalok kozil néhdnyan egy-kettére igy mulattattdk, riogattdk a
jarékeldket. Franciaorszag kiralyanak, XVI. Lajosnak is bemutattak a kerekes jatékot.
Az uralkodd kornyezetében akadtak, akik kiprébaltak és megkedvelték ezt a furcsa
szerkezetet, s csinaltattak maguknak is. Ezek mar cifrabbak lettek, mint elédeik.
Kerekeik killéit diszesre faragtak, elejlikre szépen kimunkalt allatfejeket erdsitettek,
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a faragasokat kipingaltak. Versailles-ban, az uralkodd udvaraban jatékos ligyességi
versenyeket is rendeztek vellk.

[3] A biciklit a 19. szazad elején Bajororszagban tokéletesitette Carl von Drais (ejtsd:
karl fon drajsz], aki a heidelbergi egyetemen matematikat, fizikat és épitészetet tanult,
emellett sok mindennel foglalkozott még, de talan a technika irant érdeklédott a
legjobban. Talalmanya abban kiilonbozott francia tarsaétél, hogy a villaba fogott elsé
kerékkel a szerkezetet mar kormanyozni lehetett. Az 1817-ben szabadalmaztatott
taldalmanyt futdkeréknek nevezte el.

[4] A futdgépet Ugy Ulték meg, mint a gyorsjarot. Hol az egyik, hol a masik labbal lokték
elére. Hasznalojanak laba valamelyik oldalon mindig érintette a talajt. Ez az egyszer(
jarm({ sima aton valamivel gyorsabban haladt a gyalogosnal. Lejtén azonban
felgyorsult. A kerekezo ilyenkor felemelte labat, s a gép igy gurult elére. Utasa fék
hijan a sebességet Ugy mérsékelte, hogy talpat a kerék feliiletére vagy a talajhoz
nyomta. A futogéppel jatékos vetélkedoket, felvonulasokat rendeztek.

[5] A bicikli elédei fabol késziltek. Kerekeik kullgit is fabol munkaltdk ki,
futofeliletikre - a lovaskocsik kerekeihez hasonldéan - vasabroncsot huztak. A vaz,
azaz a rud megfeleld részére koccal tomott textil-, esetleg bérparnat erdsitettek, ez
volt a nyereg. A kerékpar mindkét si valtozatat a bognarok allitottak 0ssze, azok, akik
a lovaskocsik és hintdk fabol késziilt szerkezetét és kerekeit készitették. A
vasabroncsok a kovacsok miuhelyeibdl keriltek ki. Az alacsonyabb termetleknek
kisebb, a magasabbaknak nagyobb kereki jarmiveket allitottak dssze.

[6] Az ezermesterek, technikusok azon faradoztak, hogy a futégépet tokéletesitve
noveljék sebességét. Sok toprengés utan rajottek, ha az elsé kerék tengelyének két
végére egy-egy pedalt szerelnek, és annak segitségével forgatjak, hajtjak a kereket,
akkor a jarm( haladasa egyenletesebb és gyorsabb lesz. A pedalos kétkereklek mar
jo egyensulyérzéket kivantak meg, mert hasznaloik ldbai menet kézben nem érintették
a talajt, igy megnétt a borulds, az eld6lés veszélye is. Induldskor altaldban megtoltadk
a jarmdvet, s amikor mar lendiletben volt, a nyergébe pattantak és pedaljaval
hajtottak tovabb. E jarmlvek az eddigieknél joval gyorsabban gurultak, sebesebben
haladtak a gyalogosoknal, s6t a lovaskocsikat is leelézték. A biztonsagosabb
kozlekedés érdekében féket szereltek ra, ezek fékezéskor a hatsd kerekekre tapadtak.

[7] A pedalos kétkerekleket kdzel egyidében tobb orszagban is feltalaltak. Parizsban
az 1860-as években mar gyartottak a pedalos kétkerek(it. Az els6 példanyok még fabél
késziiltek. Kés6bb, amikor mar sorozatban gyartottdk, a vazat és a kerékvilladkat
kovacsoltvasra cserélték. A vasabroncsu fakereklek rossz Gton zotyég6sen haladtak,
hasznaloikat alaposan Osszerdztak. Kiilonbozé valtozataikat igy csontrdazdknak is
nevezték.
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[8] A vasabroncsu kerék fagyos, jeges Gton nagyon cslszott. Am akadtak olyanok, akik
éppen jégen akartak kerekezni. Kivették hat a jarm( hatsoé kerekét, és a kissé
atalakitott vaz végére, a kerék helyére két korcsolyat helyeztek egymas mellé. Az elsé
kerék vasabroncsaba lyukakat flrtak és ezekbe vastiiskéket nyomtak. A tiiskés kerék
mar nem csuszott, a korcsolyak pedig biztonsdgosan vezették a jégjarmdlvet.
Szentpétervarott a mult szazad 60-as éveiben sokan kerekeztek, vagyis korcsolyaztak
a befagyott Néva folyo jegén.

[9] Késziiltek kétszemélyes csontrazok is. Ezeknél a hatsd kerék tengelyére is
szereltek pedalokat. Utasaik mindegyike hajtott, tekert, de csak az eldol ulé
kormanyzott. A sebesség novelésére egyre nagyobb hajtott kereket helyeztek a vazba.
Mint ahogyan a magas emberek hosszabbat lépnek az alacsonyabbaknal, vagy a
felnéttek gyorsabban gyalogolnak a kicsiknél, igy a nagyobb kerekUek is sebesebben
gurultak, és ugyanannyi idé alatt hosszabb utat tettek meg a kisebb kerekleknél. A
csontrazok alakja megvaltozott. Az G jarmi nagy elsé és egy kis hatsd tdmasztd
kerékbdl allt, a kett6t hajlitott vaz kototte dssze. Drotkiillés kerekei futofeliiletére
tomorgumi-gydrdt huztak. Ezeket a szerkezeteket velocipédnek, gyorsjarganynak is
nevezték. Nyergiik magasra kerdlt, a hajto laba mar nem érte el a talajt. Hasznalatuk
szinte akrobatikus ligyességet kivant. Indulaskor a hajto az egyik labaval fellépett a
vaz oldalabdl kialld kis rudacskara, és a masik labaval addig lokte magat elére, amig
a jarmdvét lendliletbe hozta. Ezutan feliilt a nyeregbe, és pedalozassal haladt tovabb.
Leszallaskor fékezett, ralépett a rudacskara és onnan a talajra ugrott.

[10] A velocipéd magyar elnevezésén sokan torték a fejiiket. Kezdetben mindenki
masként nevezte, példaul a HonmUvész cim( folydirat 1835-ben gyalog-sebes-futo-
gépnek, egy masik lap utazé erémiinek. A Vasarnapi Ujsag 1886-ban kengyelfutégép
elnevezéssel illette. Hivtak még vasparipanak, biciklinek, kerékpamak, ldbhajtasos-
tovalokoddonek, egyen-billengészeti-kérduplanynak stb. A mult szadzad végén mar a
Magyar Tudomanyos Akadémiat is bevontak a névkeresés, névadas munkajaba.
Hosszas tanakodas utan a kerékpar megnevezés mellett dontottek, bar sokan
szavaztak a biciklire is.

[11] Szamos kisérlet és prdobalkozas utan az 1880-as években rajottek, nem kell a
hajtott kerék méretét a kétszeresére novelni ahhoz, hogy a jarmd kétszer gyorsabban
haladjon. Ugyanez a sebesség elérhetd egy hasonl6 fogaskerék, lanckerék attétellel
is. Ha a pedallal hajtott lanckerék atmérdje kétszer nagyobb a ldnccal meghajtott
lanckeréknél, vagy masként fogalmazva, ha a nagyobbik, tehat a pedallal ellatott
ldnckerék fogszama kétszerese a hajtott lanckerék fogszamanak, akkor a kerékpar
kétszer gyorsabban halad. Egy-két évig az elsé kerék villadjara szerelték fel a lanccal
Osszekotott fogaskerekeket. Ezeket az érdekes jarmuiveket kengurunak nevezték el.
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[12] Nem sokkal késébb, az 1880-as évek végén, az 1890-es évek elején a lancos
attételt levették az elsO kerékrél. A pedaltengelyt a nagy lanckerékkel egyiitt a két
kerék kozé, mélyen a nyereg ala helyezték. A kisebb, tehat a hajtott ldnckereket pedig
a hatso kerék tengelyére erdsitették fel. Mindkett6t valtozatlanul a hajtélanccal
kapcsoltak 0ssze. Az U szerkezeti megoldas miatt a jarm vazat atformaltak, s végiil
eljutottak a mai kerékpar alakjahoz.

[13] A fGvott gumiabroncs J. B. Dunlop (ejtsd: danlop) taldlmanya. Az ir allatorvos, aki
szabad idejében szivesen barkacsolt, kisérletezett, vasarolt maganak egy velocipédet,
fiacskajanak pedig egy jatéktriciklit. Az 1880-as évek masodik felében hirtelen
gondolattol vezérelve gumicsovet huzott fel a jatéktricikli kerekeire, és csemetéje
nagy élvezettel cikazott vele ide-oda. A flvott gumiabroncsot 1888-ban talalta fel, és
ezt is felerdsitette gyermeke jatékara. Az abroncs felfdjhatd tomlébol, belsébdl, és az
azt korilvevo védokopenybol, mas szoval kiilsobdl allt.

[14] Régen sziirkiiletkor vagy sotétben kis olaj- vagy petroleumlampat is akasztottak
a bicikli kormanyara. A pislakolo6 fény nem vilagitotta meg az utat, de figyelmeztette a
szembejovot a kerékparos kozeledtére. A rossz utak és a lassU haladas miatt
kezdetben ez a vilagitas is elegenddnek bizonyult. Tudnotok kell, hogy akkoriban auték
még nemigen jartak, legfeljebb egy-egy lovaskocsi zaja torte meg az éjszaka csendjét.
Ezt pedig mar messzir6l meghallhatta az éjszakai kerékparos vandor, s kitérhetett
Utjabdl. Késbbb, az 1910-es, az 1920-as években acetilénldmpakat hasznaltak. Ezek
erés fénye az utat jol megvilagitotta. A fejlédés azonban nem allt meg. Az 1930-as
években mar dinamdkat szereltek a kerékparokra. A kerék hajtotta kis
aramfejlesztébol vékony huzal vezette az aramot a kormanyon levé lampahoz. Minél
gyorsabban forgott a jarmd kereke, azaz minél gyorsabban hajtott a biciklista, annal
jobban vilagitott a lampa. A jarm{ hatuljara, rendszerint a sarvéddre, piros szind
fényvisszaverd prizmat helyeztek. A hatulrél kozeledd jarmdivek vilagitdo lampaitdl
pirosan felfénylett a prizma, amelyet sokszor vardzsszemnek is neveznek.

A szbveg forrasa: A kerékpar torténete. , Két keréken” Olvasdkonyv. A Kozlekedési Mizeum kiadvanya,
Budapest. [Roviditett és a feladatsorhoz hozzaigazitott szbveg.)
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1. A szoveg cimzettje és célja

Keresse meg azt a részletet a szévegben, amelyik a szoveg cimzettjére/cimzettjeire
utal, jelzi a beszédhelyzetet!

Arészlet helye: .....c........ bekezdés

Az idézet alapjan vélhetden kiknek sz6l a szoveg?

2 pont

2. A .mult szazad”

A szoveg kétszer is hivatkozik a mult szazadra, a 8. és a 10. bekezdésben.
Vélhetéen melyik évszazadra utal? ......................

A szoveg felépitésének mely sajatossagabol lehet erre kovetkeztetni?

2 pont
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3. Technikai fejlodés

A szoveg a kerékpar fejlodésének sok technikai 0sszetevdjérdl beszél. Toltse ki a
tablazatot a szoveg alapjan!

TECHNIKAI PROBLEMA REGEBBI MEGOLDAS UJABB MEGOLDAS

(a hatsd kerekre szerelt)

Lassitas és fékezés ,
fek

Lampa (olaj, petroleum,

Latas sotétben L
acetilén)

Megfelel anyag a bicikli
vazahoz

Nagyobb kerékméret

Villdba fogott elso kerék

Razkodas az Uton

10
pont
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4./ Képek régi biciklikrél

Az alabbi képek mely szovegrészlethez szolgalhatnak illusztracioul?
Valasztasat tdmassza ald a megfeleld szdvegrészlet rovid idézésével!

1. Abekezdés szdma: .cccceoeennn....

A OK LS e

2. A bekezdés szdma: .....ccoeune...

A OK LS e
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3. A bekezdés szama: ......ccceeuue....

A OK LS e

4. A bekezdés szama: ......cooeenen....

A OK LS e

8 pont

5. Van-e dsszefliggés?

Alabb olvashat néhany allitaspart. Allapitsa meg a szoveg alapjan, milyen logikai
Osszefliggés van a két kijelentés kozott!

A két allitas kozl

1. az els6 az ok, a masodik az okozat;

2. az els6 a tény, a masodik a magyarazat;

3. mindkét allitds igaz, de nem tudjuk a logikai kapcsolatot;

4. mindkét allitas igaz, de a kett6 kozott nincs logikai kapcsolat.

Elso allitaspar:
A./Sieur de Sivrac kereket szerelt a kezébe kerdilt rid végére.
B./ Sieur de Sivac majd railt és futkarozni kezdett vele.

A logikai viszony: ......c.cccceeueee

Masodik allitaspar:
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A./ XVI. Lajos francia kirdly udvardban népszer( volt a gyorsjarénak nevezett
biciklifajta.
B./ Versailles-ban jatékos ligyességi versenyeket is rendeztek a korabeli biciklivel.

A logikai viszony: ......cccceeuee

Harmadik allitaspar:
A./ A fabol készilt bicikliken a vaz megfeleld részére kdccal tomott textil-, esetleg
boérparnat erdsitettek nyeregnek.
B./ A biciklik mindkét Gsi valtozatat a bognarok allitottak eld.
A logikai viszony: .......cccceene.

Negyedik allitaspar:

A./ A biciklik els6 tengelyére két pedalt szereltek.

B./ A pedalos kétkereklek mar j6 egyensulyérzéket kivantak meg.
A logikai viszony: .......ccccueenee.

Otodik allitaspar:

A./ A velocipéd drotkiillés kerekei futdfeliiletére tomorgumi-gydr(t haztak.

B./ A velocipéd nyerge magasra kerdilt, a hajté ldba mar nem érte el a talajt.
A logikai viszony: .......cccceene..

Hatodik allitaspar:
A./ Dunlop ir allatorvos gumicsovet huzott fel egy jatéktricikli kerekeire.
B./ Dunlop fia az Uj kerekekkel 6rommel triciklizett.

A logikai viszony: .......cccceeue..

6 pont
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6. Biciklitipusok

Készitsen rovid szocikket az alabbi kerékpartipusokroél. Egy meghatarozas egy mondat
legyen. Valogassa ki a legfontosabb adatokat, és ligyeljen arra, hogy mondata érthetg,
vilagos legyen!

FULOKEIEK: ot

7. Szo6magyaritas

Valasszon ki egyet az alabbi elnevezések koziil, és készitsen rovid (5-6 mondatos)
indoklast a Tudomanyos Akadémia szamara, miért valasszak azt a nevet az elterjed6
bicikli magyar nevéil. Az indoklas élhet a humor, az irdnia eszkozével is.

gyorsjargany
gyalog-sebes-futd-gép

utazé erémd

vasparipa
ldbhajtasos-tovalokodo
egyen-billengészeti-korduplany
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A kivalasztott Sz0: coovoveeeeeeeeiieeeeee.

A OK LS e

7. Szankazas a Névan

Jokai Mér Szabadsdg a hd alatt cimi regényében a kovetkezd leirdst adja a befagyott
Névan torténd szankazasrol:

A Néva jegén pedig ezernyi meg ezernyi szanka futtat versenyt, szabadon vagtatva a
széles folyam tiikre felett, aranyozott szanok angol telivérekkel.”

Hasonlitsa 6ssze ezt a leirdst és a szoveg 8. bekezdését. Szolhat-e ez a Jokai-mondat
a jégen valé biciklizésrél, vagy nem? Valaszat indokolja!

lgen - nem (A megfelel8t karikazza be!)
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A OK LS e et

2 pont
Szovegértés 0sszesen

40

pont
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